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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

Podstawg do wykonania projektu budowlanego jest umowa nr B - 742 z dnia
19.12.2008 r., zawarta pomiedzy Jacht Klubem Akademickiego Zwigzku Sportowego w
Szczecinie z siedzibg w Szczecinie, ul. Przestrzenna 9; 70-800 Szczecin, a Biurem Projektow
BPBM ,BIMOR” Spétka z 0.0. ul. Jagiellonska 67/68, 70-382 Szczecin.

2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest budowa pomostéw ptywajacych siatkobetonowych

mocowanych do kotwic betonowych za pomoca lin i specjalnych potaczen Seaflex.

3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest budowa 7 sztuk pontonow ptywajacych typu M2715HDS na
jeziorze Dabie przy Jacht Klubie Akademickiego Zwigzku Sportowego w Szczecinie.

Zakres opracowania obejmuje zagtebienie 16 sztuk kotwic zelbetowych o masie ca 3t
kazda oraz zamocowanie do nich specjalnych gumowych potaczen typu Seaflex, ktore
utrzymywac bedg projektowany pomost ptywajgcy. Pontony tworzg pomost wysuniety w strone

jeziora Dabie w ksztatcie litery ,T” 0 ok. 65 m w stosunku do istniejagcego pomostu.

4. Lokalizacja inwestycji

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na Jeziorze Dabie Mate - na akwenie
przylegtym bezposrednio do Jacht Klubu akademickiego Zwigzku Sportowego w Szczecinie

przy ulicy Przestrzennej 9. Dziatka nr 1/53 obreb 4001.

5. Materiaty zrodtowe

Do opracowania projektu budowlanego wykorzystano nastepujace materiaty zrodtowe :
5.1, Umowa nr B-742 zawarta w dniu 19.12.2008 r. pomiedzy Inwestorem tj. Jacht Klubem

akademickiego Zwigzku Sportowego z siedzibg w Szczecinie przy ul. Przestrzennej 9,
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5.2.

5.3.

54.

2.5.

5.6.

o.7.

5.8.

5.9.

5.10.
2.11.
9.12.
5.13.
5.14.
9.15.

a Wykonawcg projektu tj. Biurem Projektow BPBM ,BIMOR” z siedzibg w Szczecinie,
ul. Jagiellorska 67/68.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane /Dz.U. z 2003 r.
Nr 207, poz. 2016, z pdzn. zm./.

Ustawa z dnia 18.07.2001 Prawo wodne (tekst jednolity: Dz.U. z 2005r. Nr 239, poz.
2019).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego /Dz.U. Nr 120 poz. 1133/.

Mapa zasadnicza do celow projektowych: KERG 3040/2009, opracowana przez Firme
GEOMETR Sp. z 0.0. — aktualnos¢ wtérnika na dzier 20.09.2009 r. (1:500)

Sondaz dna przy Jacht Klubie akademickiego Zwigzku Sportwego wykonany przez
Urzad Morski w Szczecinie, Wydziat Pomiarow Morskich - aktualno$¢ na dzien
20.10.2009r. Nr planu 75/2009 — C (1:500)

Dokumentacja geologiczna dla ustalenia warunkéw geologiczno-inzynierskich podioza
projektowanej inwestycji pn. "Budowa pali do cumowania pomostow ptywajacych wraz
z doprowadzeniem zasilania wodno-energetycznego do pomostéw w Jacht Klubie
Akademickiego Zwigzku Sportowego w Szczecinie" wykonana przez Przedsigbiorstwo
Geologiczne GEOPROJEKT SZCZECIN, lipiec 2009 r. Nr arch 6595

Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwziecia z
dnia 9.10.2009 r.

Bolestaw Mazurkiewicz red.: ,Morskie Budowle Hydrotechniczne. Zalecenia do
projektowania i wykonywania Z 1 -Z 45". Wydanie IV, Gdansk 2006 r.

Bolestaw Mazurkiewicz: ,Porty jachtowe-mariny. Projektowanie” Gdansk, 2004 r.
Uzgodnienia pomiedzy Zamawiajacym i Wykonawca.

Uzgodnienia miedzybranzowe.

Przepisy i normy projektowe.

Materiaty z wizji lokalnych.

Dokumentacja zdjeciowa.
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6. Warunki geologiczne inzynierskie

Warunki geologiczne przyjete zostaty do projektu na podstawie ,Dokumentacii
geologiczno — inzynierskiej wykonanej przez ,Geoprojekt Szczecin” w lipcu 2009 .

Na podstawie wynikow przeprowadzonych badan mozna stwierdzi¢, ze w podtozu
projektowanych pomostow wystepujg utwory czwartorzedowe wieku holocenskiego
reprezentowane przez osady pochodzenia rzecznego (‘Qn) wyksztatcone jako namuty
organiczne o migzszosci 3,5 — 10,7 m oraz utwory bagienne (‘Qn) reprezentowane przez torfy o
migzszosci 0,6 — 1,4 m.

Ponizej holocenu wystepuja utwory plejstocenskie pochodzenia rzecznego ('Qp) o
migzszosci 1,8 — 7,4 m oraz wodnolodowcowego (9Qp), nieprzewiercone do gtebokosci
rozpoznania. Mtodopleistocenskie utwory rzeczne reprezentowane sg przez piaski drobne i
srednie z domieszkami zwiru i humusu. W jednym z profili natrafiono na wktadke mad
humusowych glin pylastych zwieztych o grubosci 0,3 m.

Osady wodnolodowcowe to piaski Srednie, czesto ze zwirem i pospotkami. Odnotowano
w nich domieszki wegla brunatnego.

Zasadniczg warstwg wodono$ng na omawianym terenie sg piaski rzeczne i
wodnolodowcowe podscielajgce grunty organiczne. Wystepuje w nich woda podziemna o
zwierciadle napietym, ktorej gtebokoSC nawiercenia uzalezniona jest od migzszosci
zalegajacych powyzej stabo przepuszczalnych gruntéw organicznych. Wody tego poziomu
stabilizowaty sie na gtebokosci 4,40 — 4,61 ppt. Niskie rzedne stabilizacji zwierciadta wody
gruntowej ([-]4,39 — 4,60 m npm.) mogq wynikaC ze stabej przepuszczalnosci zawierajacych
domieszki humusu piaskdw.

Prawdopodobnie przed wielu laty z dna akwenu wydobyto spod warstwy namutow

piasek do budowy ul. Przestrzennej. Stad tak duze migzszosci namutow.
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7. Warunki hydrologiczne i batymetryczne

7.1. Stany wody

Stany wody rzeki Odry notowane na wodowskazie przy moscie Dtugim do zera

wodowskazu = -5,12 m Kr.

Lp. Stany wody symbol | cm | m Kr.
1 2 3 4 5
1. | Najwyzszy poziom dotychczas notowany, (07.03.1850) WWW 680 |+1,68
2. |Najwyzszy poziom z lat 1950-1985 WW |618 |+1,06
3. | Sredni z najwyzszych rocznych pozioméw wody z lat 1950-1985 SWW 1593 |+0.81
4. | Sredni poziom wieloletni sw 1512 1+0.00
5. | Sredni z najnizszych rocznych pozioméw wody z lat 1950-1985 SNW 1463 |-0.49
6. |Najnizszy poziom z lat 1950-1985 (17.11.1975r.

nizszyp ( ) NW (440 |-0,72
7. | Najnizszy poziom dotychczas notowany (18.12.1881r.)
NNW 434 |-0,75
8. | Wielka woda zeglowna _
WWz 600 |+0,88

Stany wody rzeki Regalicy na wodowskazie w Podjuchach. Poziom zera wodowskazu =
-5,09 mKr.

Lp. Stany wody symbol | cm | m Kr.
1 2 3 4 5
1. | Sredni poziom wieloletni (z lat 1946-1975) SW |515 |+0,06
2. | Wysoka woda zeglowna WWZ |610 |+1,01

Wodowskaz Podjuchy oddalony jest od miejsca inwestycji o ok. 3 km, natomiast
wodowskaz na mos$cie Dtugim o ok. 5 km. Nalezy wzig¢ jednak pod uwage spadek rzeki Odry i
Regalicy (wodowskaz Podjuchy jest ok. 6 cm wyzej w gore rzeki), przystan jachtowa Jacht Klub
AZS znajduje sie na tej samej linii prostopadtej do osi spadku obu rzek jak Most Dtugi (co
mozna odczyta¢ z mapy). Duza ilo$¢ kanatow i rzeczek taczacych Odre Wschodnig z Odrg

Zachodnig powoduje, ze poziomy wdd w obu rzekach sg bardzo zblizone (réznice maksymalnie
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2-3 cm). Uwzgledniajgc powyzsze argumenty przyjeto stany dla obu odczytéw jako miarodajne
dla przedmiotowej inwestycji. Istniejace gtebokosci akwenu jeziora w rejonie przedmiotowej

inwestycji zapewnia jej poprawng eksploatacje w zakresie stanow ekstremalnych.

7.2. Charakterystyka wdd jeziora Dabie

Jezioro Dabie jest czwartym co do wielkosci jeziorem w Polsce. Powierzchnia jeziora

wynosi 56,0 km2, objetos¢ wody 0,168 km?:

Jezioro rozciggajace sie¢ z potudnia na pdtnoc stanowi rynne aluwialng bedacg
przedtuzeniem koryta Odry Wschodniej (Regalicy). Regalica jest gtownym zrédtem zasilania
jeziora Dabie, wprowadzajac ok. 65% wod catego przeptywu Odry (wskaznik wymiany wod w

jeziorze wynosi 55).

Drugim doptywem jest rzeka Ptonia uchodzaca do potudniowej odnogi jeziora (jezioro
Dabie Mate), jednak jej udziat w zasilaniu jeziora jest niewielki (ok. 0,6 % doptywu Odry). Do
jeziora wplywajq takze wody z Odry Szczecinskiej (tj. portowego odcinka Odry Zachodnie))
przeptywajace przez Orli Przesmyk. Przeprowadzone pomiary wykazaly, ze $rednia wielko$¢
przeptywu wynosi ok. 56 m¥s. Sg to wody silnie zanieczyszczone $ciekami miejskim i

portowymi.

Jezioro Dabie jest zbiornikiem przeptywowym. Odptyw z jeziora odbywa si¢ przez liczne
potgczenia z Odra Zachodnig — gtéwnie przez Czaping, Babine i IAski Nurt. Na wschodnim
brzegu jeziora majg ujscia liczne strumienie, kanaty i rowy melioracyjne wprowadzajace
dodatkowo zanieczyszczone wody ze zlewni rolniczej. Uktad hydrograficzny ujscia Odry stanowi
swoisty system naczyn potaczonych o skomplikowanym i niedostatecznie jeszcze rozpoznanym
wspotoddziatywaniu. Wystepuje tu wiele réznych zjawisk wptywajacych na zmiany standw wod i
przeptywow, z ktérych najwazniejszymi sg: przeptywy wod ze zlewni, cofki wiatrowe i morskie,
szybkie zmiany standw wod pod wptywem cisnienia atmosferycznego.

Wody jeziora Dabie, z powodu matej gtebokosci i duzej powierzchni, mieszajg si¢ pod
wptywem wiatru od powierzchni do dna (zjawisko polimiksji). Jezioro Dabie stanowi naturalny

zbiornik akumulacyjny osadéw wnoszonych wraz z wodami Odry (Regalicy). Gromadzone
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osady tworzg ptycizny oraz zamulajg dno jeziora. Materiat ten charakteryzuje sie duzg
zawarto$cig materii organicznej, co powoduje rozwdj procesow zarastania powierzchni akwenu.

Jest to szczegdInie widoczne po stronie zachodniej jeziora.

7.3 Batymetria

Przecigtna gtebokos¢ wynosi 3,0-3,5 m. Maksymalna dtugos¢ jeziora wynosi 15 km, a

maksymalna szerokos¢ — 7,5 km.

Glebokosci w rejonie istniejagcego pomostu statego AZS (Jezioro Dabie Mate — str.
Potudniowa) w miejscu planowanego potaczenia z pomostem ptywajacym wynoszg ca 2,50 +

7,00 m ppm.

8. Opis stanu istniejacego

Na akwenie przylegtym do Jacht Klubu Akademickiego Zwigzku Sportowego znajdujq sie
2 pomosty state, wsparte na palach. Do pomostéw cumujg jednostki ptywajace (jachty, todzie).
Pomosty stuzg takze do komunikacji pomiedzy jednostkami a ladem. Pomosty tworzg uktady w
ksztatcie litery ,T” (2 szt.).

Pomosty wchodzg w jezioro Dabie na odlegto$¢ ok. 45 m., tworzac uktad w ksztatcie litery

10 wymiarach: ok.45 m. i 50 m.

9. Plan zagospodarowania terenu.

Obiekty projektowane okreslajace zagospodarowanie terenu w ramach przedmiotowej inwestycji
to:

- Pontony ptywajace cumowane do kotwic zelbetowych za pomocg specjalnych potaczen
linowych i Seaflex.

- Instalacja elektroenergetyczna zasilajgca nowo projektowane pomosty ptywajace Jacht Klubu
Akademickiego Zwigzku Sportowego prowadzona na dziatce 1/53 obreb 4001. Projektowane
linie kablowe bedg prowadzone wewnatrz projektowanych pomostow w specjalnych do tego

wbudowanych rurach. Miejsce wigczenia — istniejacy pomost ptywajacy (RneNN).
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- Instalacja wodociggowa zasilajaca nowo projektowane pomosty ptywajgce Jacht Klubu
Akademickiego Zwigzku Sportowego prowadzona na dziatce 1/53 obreb 4001. Projektowana
instalacja wodociggowa przebiega¢ bedzie wzdtuz projektowanych pomostéw (wewnatrz
pontonow) do zlokalizowanego wodociggu na istniejgcym pomoscie ptywajacym.

Odpowiednie projekty branzowe przedstawiajg rozwigzania zasilania pomostoéw ptywajacych w
energie elektryczng i wode. Korzystanie z energii elektrycznej i z wody przez jednostki cumujace
do nowych pomostow ptywajacych odbywac sie bedzie z postumentoéw poboru energii

elektrycznej i z postumentéw poboru wodly.

9.1. Pontony ptywajace.

Projektowane pontony ptywajace siatkobetonowe wysokoobcigzalne o wypornosci
minimum 4,8 kN/m2; o wymiarach: szeroko$¢ 2,4 m, dtugos¢ ca 15,00 m, wysoko$¢ pontonu
min. 0,85 m, wysoko$¢ wolnej burty 0,46 m. Wyposazone bedg w drewniane lub plastikowe
belki odbojowe, urzadzenia do cumowania (knagi), drabinki wyj$ciowe, stanowiska ratownicze,
Switata nawigacyjne oraz kanaty instalacyjne (energoelektryczne i wodociggowe). Siedem sztuk
potgczonych pontonéw oraz trap dojSciowy tworzy pomost ptywajacy, do ktérego mogag
cumowac jednostki ptywajace. Dodatkowym wyposazeniem pomostu majg by¢ wysiegniki
(odnogi cumownicze). Na caty uktad pontonoéw przypada 16 kotwic (3,0 t jedna). Pomosty
ptywajace bedq kotwiczone do kotwic za pomoca lin poliestrowych i specjalnych gumowych lin
typu Seaflex. Maksymalna przewidywana ilos¢ jednostek (o okreslonym rozmiarze) to 45 sztuk
(patrz p. 10 niniejszego opisu)

Ze wzgledu na duze obcigzenia wywotane dziataniem lodu wymaga sie¢ demontaz
pomostu i wyciggniecie pontonéw na lad, badz w inne ,bezpieczne” miejsce zimowania. Za

pozostawienie pontonow ptywajacych na akwenie w okresie zimy odpowiada uzytkownik.

9.1.1. Wyposazenie pontonow.

Projektowane wysokoobcigzalne siatkobetonowe pomosty ptywajace wyposazone sg w:

- komplet ztagczy 5 szt.
-zlgcza T/L 1 szt.
- rury kablowe 110 mm 105 m.

10
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- otwory pojedyncze wyprowadzajgce instalacje na poktad 12 szt.
- odbijacze boczne 7 kmpl.
- odbijacze na zakonczeniach pomostow 2 szt.
- odnogi cumownicze 14 szt.
- boje cumownicze wysokopretowe 12 szt.
- pachoty cumownicze (knagi) 70 szt.
- drabinki bezpieczerstwa 5 szt.
- lampy nawigacyjne (oznakowanie nawigacyjne) 2 szt.

- postumenty elektryczne ze stali nierdzewnej z fotokomorka 6 szt.

- postumenty poboru wody ze stali nierdzewnej 6 szt.
- trap stalowy rolkowy 1,2x4,0 m. z relingiem 1 szt.
- blacha $lizgowa trapu (2 mm) 1 szt.
- ptyta wyréwnujaca (2 mm) 1 szt.

9.1.2. Oznakowanie nawigacyjne.

a). Oznakowanie dzienne :
- Czerwona tyka lub tyka z czerwonym walcem jako znakiem szczytowym na
potnocnym kraricu pomostu.
- Zielona tyka lub tyka z zielonym stozkiem wierzchotkiem do gory jako znakiem
szczytowym na potudniowym kraficu pomostu.
b). Oznakowanie nocne :
- Czerwone swiatto rytmiczne o dowolnym rytmie na potnocnym kraricu pomostu.

- Zielone Swiatlo rytmiczne o dowolnym rytmie na potudniowym kraricu pomostu.

9.2. Kotwice zelbetowe.

Projektowane pomosty ptywajace typu M2715HDS bedg zakotwiczone do 16 kotwic
zelbetowych o masie min. 3,0 t kazda. Kotwice te umieszczone zostang na dnie akwenu.
Zagtebienie kotwic moze wynosi¢ nawet do 17 m ponizej Sredniego poziomu wody (czyli ca 17,0
m. ppm.) ze wzgledu znaczng migzszos¢ stabonosnych gruntdw organicznych. Migzszo$¢ ta

rosnie wraz z oddalaniem sig od istniejgcych pomostéw w strone wschodnia.

11
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9.3. Pofaczenie pomostow ptywajacych z kotwicami.

Pomosty ptywajace bedg zamocowane do zelbetowych kotwic za pomocg 24 mm lin z
poliestru oraz specjalnych potaczen ,gumowych” Seaflex 2030 TT BP. Takie potaczenie
umozliwi solidne zamocowanie pontonéw do kotwic i jednocze$nie umozliwi ruch pontonow w
pionie w zaleznosci od aktualnego poziomu wody w akwenie. Dzigki temu mozliwe bedzie
cumowanie jednostek ptywajacych do pomostu nawet przy bardzo wysokich poziomach wody
tak jak i przy niskich (jesli pozwalajg na to gabaryty jednostki).

Potaczenie pontonow z kotwicami jest rozwigzaniem typowym. Dobrano jedynie

,wielkosci” Seaflex.

10. Wielko$¢ jednostek ptywajacych przyjetych dla proj. pomostow ptywajacych.

Charakterystyka typowych jednostek ptywajacych przyjetych do zaprojektowania pali do
cumowania pomostow ptywajacych:

a) mate jachty zaglowe balastowo — mieczowe i z balastami ruchomymi (jachty klasowe
regatowe mieczowe) o dtugosci L < 8,00 m, szerokosci B < 2,80 m, zanurzenie max
Te=1,50m

b) $rednie jachty zaglowe o dtugosci L. < 14,00 m, szerokosci B < 3,60 m, zanurzenie max
Tc=2,00m

c) duze jachty zaglowe o dtugosci Lc < 18,0 m, szerokosci B < 4,6 m, zanurzenie max Tc=
2,60 m

d) jachty motorowe mate o dtugosci L < 10,00 m, szeroko$ci B < 3,80 m, zanurzenie max
T=1,10m

e) jachty motorowe Srednie o dtugosci Lc < 12,00 m, szerokoSci B < 4,20 m, zanurzenie
max T¢=1,20 m

f) jachty motorowe duze o dtugosci L. < 18,00 m, szerokosci B < 5,20 m, zanurzenie max
Te=1,60 m

11. Wytyczne robot i eksploataciji.

- Zaleca si¢, zeby montaz i kontrole systemu Seaflex przeprowadza¢ w obecnoéci i pod

nadzorem inzyniera znajacego typy, konstrukcje i prace systeméw SEAFLEX.
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- System Seaflex nalezy instalowac¢ zgodnie ze wskazoéwkami projektanta i producenta -

- Instalacja systemu Seaflex powinna spelniac przepisy prawa miejscowego.

11.1. Ogélne informacje o systemie Seaflex
System kotwigcy Seaflex sktada sie z urzadzenie Seaflex, liny i kotwicy. Urzadzenie
Seaflex stanowigce najwazniejsza, aktywna cze$¢ systemu, dostosowuje zakotwiczenie do
zmian poziomu wody, jak rowniez do zmiennych sit przenoszonych przez system. Urzadzenie

Seaflex nie zajmuje catej dtugosci miedzy kotwicg a pontonem.

POMTOM
Fowierzchnia

—
—"'_’\_'_‘—\_n“"'—'—.—_H"_-—‘—-‘_'_ e
— ey —

Kotwica Urzadzenie

SEAFLEX

e —

11.2. Katy
Przy instalowaniu systemu SEAFLEX nalezy zwrdci¢ uwage na zachowanie
prawidtowych katow. Rozne gtebokosci po obu stronach pontonu sprawiaja, ze trzeba uzywac
lin kotwicznych o réznych dtugosciach. Dtugosci lin dla poszczegéinych kotwic, oraz ich

wspoétrzedne zostaty podane na planie rozmieszczenia kotwic (rys.4).
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11.2.1. Katy poziome

NiZzej pokazany jest schemat instalacji systemu Seaflex. Liny musza biedz pod
katem okoto 45° stopni do ptaszczyzny poziomej. Kat ten bedzie ulegat zmianom w
zalezno$ci od kierunku dziatania gtéwnej sity.

Schemat pokazuje réwniez dwa alternatywne sposoby mocowania zakotwien
Seaflex do pontonéw. Prawidtowy sposéb mocowania wida¢ na gérnym rysunku.
Zamocowanie systemu Seaflex tak, jak pokazuje to rysunek dolny powoduje powstanie sit
rozciggajacych w ztgczach pontondw.

DOBRZE

W tej konfiguracji urzadzenie Seaflex dociska do siebie ztaczone pontony, a

naprezenia w ztgczach miedzy pontonami sg mniejsze :

s A
& bl <>\¢ - O
4 ¢

e ~ %

ZLE
W tej konfiguracji urzadzenie Seaflex rozcigga ztaczone ponotony, a naprezenia w

ztaczach miedzy pontonami sg wigksze.

Q Fa¥at
N
>< X X ..

cf o’ o

11.2.2. Katy pionowe

Kat pionowy zalezy oczywiscie od zmian poziomu wody, normalnie powinien wynosi¢
27° (tak jak pokazano na rys. 5 i 6). Kat ten wynika z praktycznej reguty przy zatozeniu
nachylenie 1:2 i Sredniego poziomu wody.

Kat migdzy ptaszczyzng dna a osig urzadzenia Seaflex nie moze przekraczac 40 ° przy

najwyzszym poziomie wody.
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Katy lin kotwigcych zalezg takze od potzenia punktéw mocowania do pontonu (patrz p
11.3). Maksymalny kat pomiedzy ptaszczyzng dna a ling kotwigcg nie moze jednak
przekracza¢ 40° przy najwyzszym poziomie wody. Wigksze warto$ci katdw oznaczajq
mniejszg stabilno$¢ pontondw w ptaszczyznie poziome;.

Powierzchnia dna jeziora Dabie Mate w miejscu projektowanej inwestyciji nie jest ptaska,
Cco wiecej wystepuja znaczne wahania poziomu dna utwardzonego (pod warstwg gruntéw
organicznych), stad z jednej strony kotwie bedq leze¢ blizej pontonu niz z drugiej (patrz rys.

4 niniejszego opracowania).

11.3. Mocowanie sytemu Seaflex do pontonu.

Projektowane pontony wyposazone sg studzienki kotwiczne, co pozwala, ze liny
kotwigce moga biec pod dowolnym zgdanym katem bez narazania si¢ na przecieranie na
narozach.

Uproszczony schemat mocowania systemu Seaflex do pontonu za pomocg studzienki

kotwiczne; :
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11.4. Rodzaj i wymiary lin

Zatozono zastosowanie lin Dyneema lub plecionych lin poliestrowych.

Warto$¢ obcigzenia zrywajacego dla zatozonych lin wynosi 60 kN, stad przyjeta
Srednica 24 mm.

Warto$ci obcigzenia zrywajacego moga sie rozni¢ w zaleznosci od producenta
liny, nalezy zawsze sprawdzi¢, jakq wartos¢ podaje dany producent dla okreslonego
rodzaju liny. Moze to oznaczac¢, ze powinno sie uzyc liny grubszej niz 24 mm.
Najwazniejsza jest warto$¢ obcigzenia zrywajgcego, a nie Srednica liny.

Inng cecha liny jakg nalezy uwzglednic jest je rozciagliwosc. Przy wigkszych
gtebokos$ciach kotwiczenia wydtuzenie samej liny moze by¢ tak duze, Zze skonsumuje
znaczng czesS¢ naprezenia poczatkowego systemu kotwicznego. Dlatego nalezy uzyskac
od producenta gwarantowang charakterystyke sita- wydtuzenie, jesli uzyje sie lin innych

niz liny Dyneema lub lin poliestrowych (zalecanych przy stosowaniu systemu Seaflex).

11.5. Mocowanie lin do urzadzenia Seaflex.

Line pleciong zamocowac do urzadzenia Seaflex przez trzy- lub lepiej
czterokrotnie przewlekajac wolny koniec miedzy splotkami. Potem luzny koniec mozna
zamocowac zaciskami linowymi, jednakze nie jest to koniecznie wymagane, jesli splot
uproszczony zostanie zatozony prawidtowo.

11.6. Mocowanie lin do kotwic betnowych.

Element stuzacy do mocowania liny poliestrowej do bloku betonowego powinien
by¢ wykonany z tego samego materiatu, co szekla liny. Zalacane jest wykonanie ucha
kotwicy ze stali nierdzewnej ze wzgledu na dtuzszy okres eksploatacji tego materiatu w
poréwnaniu ze zwykta stala.

11.7. Wstepne napinanie urzadzenia Seaflex.

Urzadzenie Seaflex musi by¢ wstepnie napiete, aby nawet przy najnizszych
poziomach wody system kotwigcy byt naprezony. Wstepny naciag urzadzenia
kompensuje réwniez niewielkie resztkowe wydtuzenie samego urzadzenie Seaflex.

Zaleca sie stosowanie praktycznej reguty mowiacej, ze nacigg wstepny powinien
wynosi¢ 30% przy najnizszym stanie wody. Mowigc o 30% naciggu wstepnym mamy na
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mysli naprezenie odpowiadajace 30% wydtuzenia — w tym przypadku urzadzenie Seaflex
0 ma ,widoczng dtugosc¢” lin gumowych rowng 3 metry, przy 30 — procentowym naciggu
bedzie mie¢ widoczng dtugosc¢ lin gumowych réwna 4 metry.

Podczas instalowania systemu nalezy przeprowadzi¢ wstepne naciggniecie
wedtug aktualnego poziomu wody. Jesli np. aktualny poziom wody jest 0 1 metr wyzszy
od poziomu minimalnego, nalezy zastosowac silniejszy nacigg wstepny.

Pomiar dtugosci wydtuzenia dla danego stany owdy mozna tatwo zmierzy¢ przy
spokojnej wodzie zaktadajgc na recznie naciggnietej linie znacznik na poziomie pontony
poprzez studzienke kotwiczna.

Po zaznaczeniu poziomu line wyciggamy tak, aby znacznik znalazt si¢ nad
pontonem. Ling mozna naciggac z tréjnogu za pomocg wyciggarki lub wciggnikiem
tancuchowym.

Wszystkie liny rozciagajq sie pod obcigzeniem, zaleznie od rodzaju liny i od
wielkosci obcigzenia. Ponadto kotwice bedg osiadac¢ na dnie. Dlatego zalecamy
skontrolowanie naciggu wstepnego po kilku miesigcach od zainstalowania. Przy linach
dtuzszych niz 15 — 20 metréw trzeba uwzglednic¢ tez ewentualny efekt resztkowego
wydtuzenia liny.

11.8. Ponowne naciaganie systemu Seaflex.

W przypadku odkotwiczenia pontonu i potrzeby ponownego ich zakotwiczenia
nalezy pamietac o kilku zasadach.

Po pewnym okresie pracy urzadzenie Seaflex nabywa pewnego wydtuzenia
statego, zwanego wydtuzeniem resztkowym, zwyle rzedu 10-15 %.

Po wyciggnieciu urzadzenie Seaflex mozna stwierdzi¢ o ile wczesniej dtugosc¢
poczatkowa amortyzatorow gumowych wynosita 3,0 m. to teraz w stanie swobodnym
bedg one dtugie na 3,3 m.

Nalezy pamigtac, zeby przy ponownym wstepnym nacigganiu okresla¢ jego

wielko$¢ wedtug pierwotnej dtugosci urzadzenia, a nie po nabyciu wydtuzenie

resztkowego.
dtuzszych niz 15 — 20 metréw trzeba uwzglednic¢ tez ewentualny efekt

resztkowego wydtuzenia liny.
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11.9. Liny krzyzujace sie¢ pod pontonem.

Poniewaz obie liny beda krzyzowac sie pod pontonem, nalezy koniecznie

sprawdzi¢ czy podczas pracy nie beda ocierac sie o siebie.

Jesli liny lekko sie o siebie ocierajg, sprawe moze rozwigzac zatozenie na nie

jakichs ochraniaczy.

11.10. Sprzet instalacyjny.

Barka lub inna jednostka ptywajaca o dostatecznej zdolnosci manewrowe;
do umieszczenia martwych kotwic we wiasciwych miejscach. Nawet z
kotwicg zawieszong nad poktadem musi by¢ zdolna do precyzyjnego i
tatwego ustawienia kotwic.

Jednostka musi mie¢ nosno$¢ tadunkowg odpowiednig do transportu kotwic
0 podanych ciezarach. Zapas nosnosci jest bardzo pozadany, gdyz bardzo
utatwia prace.

Jednostka powinna by¢ wyposazona w winde tadunkowg z bomom lub inne
urzadzenie dzwigowe zdolne do opuszczania kotwic. Poniewaz kotwic NIE
WOLNO rzucaé, lecz trzeba je powoli opuszczaé, dzwig musi mie¢ do tego
odpowiednie parametry.

Narzedzia do zaktadania splotéw linowych (rozek ta kielarski, maszynka
bosmariska itp.)

Tasma samoprzylepna do owijania korcow lin, pare nozy lub, jesli to
mozliwe, noz termiczny.

Narzedzia do dokrecania nakretek i Srub w urzadzeniu Seaflex. Klucze
ptaskie 19 mm, klucz dynamometryczny itp.

Martwe kotwice muszg by¢ gotowe do ustawienia na miejscu, a nabrzeze i
obszar portowy zmontowane w maksymalnym mozliwym stopniu.

Nurek gotowy do pracy, ktory bedzie pomagat w ustawianiu kotwic i

odmierzaniu tasma dtugosci na linach.
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12. Uwagi koncowe.

e \Wszystkie rzedne podano w uktadzie lokalnym

e Przewiduje sie, Ze wykonawca opracuje projekt organizacji rob6t zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Budownictwa i Przemystu Materiatow Budowlanych z
dnia 28.03.1972r, poz. 93 §10 (Dz. U. Z 1972 nr 13) i uzgodni go z Inwestorem.

e Bez zgody nadzoru autorskiego nie mogg by¢ dokonywane Zadne zmiany
sposobu rozwigzania konstrukcji przedstawionych w niniejszej dokumentacii.

e Za zmiany wprowadzone na budowie, nie uzgodnione z Nadzorem Inwestorskim
i nadzorem autorskim odpowiada Wykonawca.

e \Wszystkie zmiany materiatowe, konstrukcyjne wymagajg uzgodnienia z
nadzorem autorskim.

e \Wykonawca przed rozpoczeciem realizacji inwestycji zobowigzany jest do
opracowania planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

e \Wszystkie stalowe elementy wyposazenia przed ich wbudowaniem zabezpieczy¢
antykorozyjnie przez ocynkowanie, a nastepnie pomalowac na stosowny kolor.

e Na przystani umieéci¢ tablice informacyjne dotyczace dopuszczalnego
obcigzenia poszczegolnych obiektow i konstrukcii.

e Pomosty ptywajace wyposazy¢ w drabinki wyjsciowe w rozstawie co 50 m.,
knagi, polery, haki, odbojnice itp., sprzet.

e Pontony ptywajace musza by¢ wyposazone w odpowiednie otwory umozliwiajace
zamocowanie obejm dla pali @508 i @610 mm (w przysztosci Inwestor planuje
wszystkie pontony badz ich cze$¢ przymocowac do pali).

e Przystan wyposazy¢ w kofa ratunkowe i bosak rozmieszczone na dtugosci
brzegu w rozstawie nie wiekszym niz 150 m. Za powyzsze odpowiedzialny jest
Uzytkownik.

e Przed uzytkowaniem obiektu wykonaé i zatwierdzi¢ instrukcje eksploatacji
przystani oraz zatozy¢ odpowiednie ksigzki obiektow budowlanych.

e Cato$¢ robot wykona¢ nalezy zgodnie ze sztukq inzynierskg, warunkami
technicznymi wykonania i odbioru robét, PN z zasadami BHP, oraz zasadami
najnowszej wiedzy techniczne;.

¢ Na okres zimowy zaleca si¢ wycigganie pontonéw ptywajacych na brzeg.

e Uzytkownik odpowiada za pozostawienie pontonéw w wodzie zimg oraz w
okresie wezbran rzeki. Za okolicznoSci nieprzewidziane zwigzane ze zig
eksploatacjq catej przystani wraz z zapleczem technicznym odpowiada
uzytkownik przystani jachtowej.

e Zaleca sie wykonanie instrukcji eksploataciji dla przystani jachtowej. W instrukcji
nalezy zwrocic uwage na obcigzenia, ograniczenia co do czasu uzytkowania,

19




BUDOWA POMOSTOW PLYWAJACYCH — PRZYSTAN JACHTOWA JACHT KLUB
AKADEMICKIEGO ZWIAZKU SPORTOWEGO W SZCZECINIE
B-742

warunkéw pogodowych, stanow wody w jeziorze, oraz innych czynnikow
majacych wptyw na poprawng eksploatacje catego kompleksu obiektéw i ich
bezpieczenstwa.

Uchwyty prowadzace pontony powinny by¢é zdejmowalne, w celu utatwienia
odprowadzania pontonu na okres zimowy.

Projektant przyjat usytuowanie pontondw zgodnie z Zyczeniem Zamawiajacego.
Ze wzg. na niekorzystng geologie, wykonano analiz¢ mozliwosci konstrukcii
statej pomostu i wymagane bytyby pale o dtugosci 17+21 m. co wywotuje duzy
koszt wykonania tej inwestycji. Jedyng mozliwo$cig tanszej realizacji inwestycji
jest system pontondw na ciggnach z martwymi kotwicami, jednakze trudny do
eksploatacji. Przyczyng sg grube warstwy namutow, w ktorych nie utrzymajg sie
martwe kotwice. Wobec tego, ze Inwestor podtrzymat tego typu rozwigzanie, tak
pontony, jak i martwe kotwice zostaty ponumerowane. Podano wspotrzedne w
uktadzie 65 kazdej kotwicy, nalezy liczy¢ sie z tym, ze kotwice opadng ponizej
warstwy namutdw, wobec tego przy udziale nurkow nalezy wykonac
powykonawczg geologiczng inwentaryzacje usytuowania poszczegdinych
martwych kotwic. Po demontazu zimowym, przed wiosennym ustawieniem
pomostu ptywajacego nalezy geologicznie sprawdzi¢ usytuowanie martwych
kotwic. Czynnosci te nalezy powtarza¢ co roku, az nie uzyska sie pewnosci
petnej stabilizacji uktadanych kotwic. Liny mogg by¢ tylko odczepiane od
pontondw i powinny by¢ mocowane do boi lub elementow ptywajacych.
Poczatkowa nazwa (,Budowa pali do cumowania pomostow ptywajacych wraz z
doprowadzeniem zasilania wodno-energetycznego do pomostéw w Jacht Klubie
Akademickiego Zwigzku Sportowego w Szczecinie”) niniejszego projektu
budowlanego zostata zmieniona na ,Budowa pomostow ptywajacych — przystan
jachtowa Jacht Klub Akademickiego Zwigzku Sportowego w Szczecinie” ze
wzgledu na to, ze projektowane pomosty nie bedg cumowane do pali tylko do
martwych kotwic betonowych. Zmiane tg wprowadzono z uwagi na trudne
warunki geologiczne wystepujace na akwenie przedmiotowej inwestycji. Strop
gruntdw nosnych obniza sie do — 16,0 m. Zastosowano wiec kotwice martwe z
linami i seaflexami. Zmiana nazwy projektu uzgodniona zostata z Inwestorem.

Szczecin, grudzien 2009 .
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7.1. ZAYLACZNIK NR 1

INFORMACJA

DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

ORAZ SZCZEGOLOWEGO ZAKRESU RODZAJOW ROBOT

BUDOWLANYCH STWARZAJACYCH ZAGROZENIE

BEZPIECZENSTWA I ZDROWIA LUDZI

Temat:

Faza:

Inwestor:

Biuro autorskie:

Autor opracowania:

Budowa pomostéw ptywajacych — przystan jachtowa Jacht Klub
Akademickiego Zwiazki Sportowego w Szczecinie.

Projekt budowlany

Jacht Klub Akademickiego Zwiazku Sportowego,
ul. Przestrzenna 9, 70-800 Szczecin

Biuro Projektéw B.P.B.M. ,,BIMOR” Sp. z o0.0.
70-382 Szczecin ul. Jagiellonska 67/68

mgr inz. Adam Szymanski
Marek Chmielewski

grudzien 2009 .
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SPIS TRESCI

. Zakres robot zamierzenia budowlanego

. Istniejace obiekty budowlane

. Wskazanie elementow zagospodarowania dzialki i terenu, ktére moga
stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

. Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji robot
budowlanych

. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikow przed
przystapieniem do realizacji robét szczegolnie niebezpiecznych

. Wskazanie $rodkow technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania rob6t budowlanych
w strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie,
w tym zapewniajacych bezpieczna i sprawna komunikacje,
umozliwiajacg szybka ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych

zagrozen
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1. Zakres robét zamierzenia budowlanego

Zakres robdt obejmuje wykonanie potaczenia 7 sztuk pontonow w ksztatcie
litery ,T”. Pontony majg dtugos¢ 15,0 m. i szerokos¢ 2,4 m. Catos¢ kotwiona bedzie

za pomocg Seaflex do kotwic ustawionych i zatopionych na torfach pod namutami.

2. Istniejace obiekty budowlane

Na akwenie przylegtym do Osrodka Jacht Klubu akademickiego Zwigzku
Sportowego znajdujg sie 2 pomosty state, wsparte na palach oraz nabrzeze
oczepowe. Do pomostéw cumujg jednostki ptywajace (jachty, fodzie). Pomosty stuzg
takze do komunikacji pomiedzy jednostkami ptywajacymi a ladem. Pomosty

istniejace tworzg dwa uktady w ksztatcie litery ,T".

3. Wskazanie elementow zagospodarowania dzialki i terenu, ktore moga

stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

Roboty budowlane prowadzone bedg na akwenie jeziora Dabie Mate w
poblizu statych pomostow stuzacych do cumowania jednostek ptywajacych, nie
stanowg one bezposredniego zagrozenia. Jednakze w czasie wykonywania
montazu nalezy ograniczy¢ korzystanie i przebywanie 0sob i sprzetu na akwenie w

bezposrednim sasiedztwie budowy.

4. Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji rob6t

budowlanych

- skala i rodzaj zagrozen

- miejsce czas wystepowania

W trakcie prac budowlanych zachodzg nastepujace zagrozenia dla
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

ryzyko utoniecia - wykonywanie roboty budowlane z wody,
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roboty wykonywane przy uzyciu dzwigow i innych maszyn budowlanych typu
ciezkiego — roztadunek pontondw, trapu, wyposazenia pontondw, kotwic i urzadzen

do cumowania pontonéw (Seaflexéw) wraz z linami.

5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikow przed

przystapieniem do realizacji robot szczegolnie niebezpiecznych

Pracodawca nie moze dopusci¢ do pracy pracownika nie posiadajacego
odpowiednich kwalifikacji lub potrzebnych umiejetno$ci do jej wykonania, a takze
znajomosci przepisow, zasad bezpieczenstwa i higieny pracy. Pracodawca jest
obowigzany zapewnic¢ przeszkolenie pracownika w zakresie bezpieczenstwa i
higieny pracy przed dopuszczeniem go do pracy oraz prowadzi¢ okresowe
szkolenia w tym zakresie.

Szkolenie pracownikow przed dopuszczeniem do pracy nie jest wymagane
w przypadku podjecia przez niego pracy na tym samym stanowisku pracy, ktére
zajmowat u poprzedniego pracodawcy bezposrednio przed nawigzaniem z obecnym
pracodawcg kolejnej umowy o prace. Szkolenia odbywajq sie w czasie pracy i na
koszt pracodawcy.

Instruktaz stanowiskowy obejmuje pracownikdw zatrudnionych na
stanowiskach, na ktorych wykonywanie prac wigze sie z bezposrednim narazaniem
na czynniki niebezpieczne. Instruktaz stanowiskowy powinien zapoznac
pracownikow z zagrozeniami wystepujacymi na okreslonym stanowisku pracy,
sposobami ochrony przed tymi zagrozeniami oraz metodami bezpiecznego
wykonywania pracy na danym stanowisku.

Instruktaz prowadzi wyznaczona przez pracodawce osoba kierujaca
pracownikami, ktéra posiada odpowiednie kwalifikacje i doswiadczenie zawodowe
oraz zostata przeszkolona w zakresie metod prowadzenia instruktazu.

Dokumentem potwierdzajgcym odbycie szkolenia jest:

- sprawdzian wiadomosci i umiejetno$ci z zakresu wykonywania prac
zgodnie z przepisami bezpieczenstwa i higieny pracy
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- potwierdzenie (pisemne) przez pracownika odbycia instruktazu
stanowiskowego.

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca
2003 roku w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenistwa i ochrony zdrowia oraz
planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. Ustaw Nr 120 poz.1126), kierownik
budowy odpowiedzialny jest za sporzadzenie planu bezpieczeristwa i ochrony
zdrowia zwany planem ,b i 0 " wg wytycznych okreslonych w § 3 i § 6 ww.

Rozporzadzenia.

. Wskazanie srodkow technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych

niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania robot budowlanych

w_strefach szczegélnego zagrozenia zdrowia lub_w_ich sasiedztwie,

w tym zapewniajacych bezpieczna 1 sprawna komunikacje,

umozliwiajaca szvbka ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych

zagrozen
Strefe niebezpieczng ogradza sie i oznakowuje w sposob uniemozliwiajacy dostep

jednostkom ptywajacym oraz osobom postronnym.

Jezeli teren, na ktorym wykonywane sg roboty budowlane nie moze by¢ ogrodzony

wykonawca robot powinien zapewnic staty dozor.

Roboty nalezy prowadzi¢ sprzetem ptywajacym, posiadajgcym wazne dokumenty
dopuszczajace go do ptywania na wodach srodlgdowych, wydane przez odpowiedni
Inspektorat Zeglugi. Kazda jednostka ptywajaca bez wtasnego napedu wymaga

oddzielnego holowania.

Sprzet ptywajacy powinien by¢ odprowadzany kazdego dnia na noc do
wyznaczonego  nabrzeza postojowego lub odpowiednio zabezpieczony i
pozostawiony na miejscu budowy jezeli nie stanowi to zagrozenia dla innych

uzytkownikow akwenu.

Przetadunek materiatdbw z ladu na jednostki ptywajace i transport na budowe,

powinien odbywac sie pod nadzorem osoby, wyznaczonej przez kierownika budowy,
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wyznaczonej tylko do tego celu. Osobe tg nalezy wyposazy¢ w odpowiednie Srodki

tacznosci.

Przy przetadunkach elementéw konstrukcyjnych, oraz elementow pomocniczych,
nalezy stosowac stropy z lin stalowych, posiadajacych aktualne atesty, okreslajace
ich no$nosc.

Przy stropowaniu elementow i materiatdw jw. nalezy kazdorazowo sprawdzac

wiasciwe zatozenie stropébw na elementy  przetadowywane przez osobe

odpowiedzialng za przetadunek.

Ludzie pracujacy na pontonach powinni by¢ wyposazeni w kamizelki ratunkowe i

zabezpieczeni przed wpadnieciem do wody.

Jednostki ptywajace: holowniki, todzie motorowe, dzwigi ptywajace, baza nurkowa,

powinny by¢ wyposazone w sprzet ratunkowy.

Wbudowywane elementy w postaci prefabrykatéw (kotwic) w dno akwenu, powinny

by¢ zabezpieczone przed wpadnigciem do wody.

Pontony wyposazone bedg w odbiory elektryczne i pobor wody. Przytacze
elekiryczne i wodne wykona¢ wg projektow branzowych. Na pontonach we

wbudowanych rurach prowadzone beda kable i rury do poboru wody.

Nie wolno pod Zadnym pozorem manipulowac przy przewodach elektrycznych.
Zasilanie kablami urzadzen na budowie (wiertarki, spawarki itp.) powinny posiadac¢

kable w izolacji odpornej na dziatanie wody.

Nalezy przeszkoli¢ pracownikow o rodzaju i zrédtach niebezpieczenstwa na
budowie prowadzonej na wodzie a wynikajacych z zasilania urzadzen pradem
elektrycznym. Opieka nad pracq i konserwacjg urzadzen elektrycznych powinna by¢

powierzona osobom majacym do tego celu uprawnienia.
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Przy zasilaniu z linii elektrycznych przebiegajacych wzdtuz pomostu sprzetu i
urzadzen elektrycznych, przewody powinny posiada¢ izolacje odporng na wode i

uderzenia mechaniczne.

Wszelkie czesci urzadzen elektrycznych pod napieciem muszg by¢ zabezpieczone

Prace zwigzane z budowg pontondw ptywajacych prowadzi¢ po za okresem zimy.

W trakcie tgczenia pontondw w pmost nalezy zapewni¢ staty dyzur ratownika na
odpowiednio szybkiej motorowce, wyposazonej w odpowiednie Srodki ratunkowe i

srodki pierwszej pomocy.

Transport ludzi na budowe i z budowy powinien odbywac si¢ na przystosowanej do

tego celu jednostce ptywajace;.

Roboty podwodne powinna wykonywaC ekipa przeszkolonych  nurkéw

posiadajacych uprawnienia nurka kl. I1.

Prace budowlane moga by¢ wykonywane tylko pod nadzorem osoby posiadajacej
odpowiednie uprawnienia do wykonywania objetych projektem robot (samodzielna

funkcja techniczna — kierownik budowy).

Do wykonywania prac budowlanych Wykonawca moze przystgpi¢ po uzyskaniu
przez Inwestora Decyzji 0 pozwoleniu na budowe, jej uprawomocnieniu i Co najmnie;
po 7 dniach po zawiadomieniu Wydziatu Administracji Budowlanej o przystapieniu

do robot.

Prace budowlane mozna wykonywac¢ tylko w zakresie okreslonym na podstawie
projektu sporzadzonego stosownie do obowigzujacych przepisdw i zatwierdzonego
przez WAB.

Miejsce pracy, oraz dojscia i dojazdy powinny by¢ w czasie wykonywania robot

budowlanych oswietlone zgodnie z obowigzujacymi normami.

Wszyscy pracownicy wykonujacy prace na placu budowy powinni by¢ przeszkoleni
w zakresie bhp zgodnie z zajmowanym stanowiskiem i wykonywang pracq oraz

posiada¢ wazne badania lekarskie.
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Usuwanie przeszkdd oraz zabezpieczenie przy wykonywaniu rob6t budowlanych:

Nie nalezy usuwac zatozonych na state kabli i wszelkiego rodzaju przewoddw lub
kanatow bez zgody jednostki, do ktorej nalezy nadzér nad nimi, a roboty wykonywac
w sposob uzgodniony z tg jednostka.

W przypadku odkrycia w czasie wykonywania robét jakichkolwiek urzadzen
podziemnych, nie przewidzianych w dokumentacii, roboty nalezy przerwac do czasu
ustalenia pochodzenia tych urzadzen i ustalenia, czy i w jaki sposob mozliwe jest w
tym miejscu dalsze, bezpieczne prowadzenie robot.

W przypadku gdy w czasie wykonywania robdt zostang ujawnione niewypaty lub
przedmioty trudne do zidentyfikowania, nalezy niezwtocznie przerwa¢ wszelkie
prace, a miejsce niebezpieczne oznakowac i ogrodzi¢ oraz powiadomi¢ wtadciwy
organ wtadzy administracyjnej oraz Policje.

Przy mechanicznym przecinaniu pretow nie wolno chwytac pretéw reka blizej nig 50

cm od nozyc.

Nie dopuszcza sie prac montazowych przy siinym wietrze (> 5° Beauforta, stan
jeziora 3°B).

Nie wolno przekroczy¢ dopuszczalnego udzwigu urzadzenia montazowego.

Przy montazu lub przetadunku dzwigiem ustawionym na koronie skarpy winien on

by¢ ustawiony w odlegtosci co najmniej 60 cm poza klinem odtamu dla danego

gruntu.

Przy pracach montazowych mogg by¢ zatrudnieni wytacznie pracownicy o sto-
sownych kwalifikacjach do tego rodzaju prac, majacy aktualnie $wiadectwo zdrowia

uprawniajace do pracy przy montazu i catkowicie trzezwi.

Wykonawca roboty budowlane powinien wykonywac¢ w sposob bezpieczny zgodnie

z wykonanym przez siebie projektem organizacji robot.

Materiaty na placu budowy powinny by¢ sktadowane zgodnie z instrukcjg

producenta.
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Przy wykonywaniu prac przestrzegac przepiséw B.H.P. i p.poz.

Na podstawie znowelizowanego prawa budowlanego (Ustawa z dn. 07.07.1994 r.
nowelizacja z 2002r Dz. U. Nr 75 poz. 676) Art. 20 ust.1. pkt. 1b wymagane jest
sporzadzenie planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia do realizacji przedmiotowej

budowy.
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